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1.Bakgrund

1.1 Syfte och mal

Syftet med forslagshandlingen dr att ta fram en gestaltning for allmén plats som
innehaller onskade kvaliteter och varden anpassade efter de behov detaljplanen
skapar. Forslagshandlingen utgor underlag till plankartan och illustrationen for
detaljplanen.

Fdrslagshandlingen ska anvéandas som underlag till projektering i
utbyggnadsskedet. Det som ska utredas inom ramarna for den hér
Fdrslagshandlingen ar féljande:

« Utreda gangbana utmed Ostra sidan av Gardstensvagen.
« Utreda gangbana pa Pimpinellagatan i anslutning till ny bebyggelse.

» Utreda hastighetséakrad passage dver Gardstensvagen i anslutning till
Pimpinellagatan.

« Utreda ny lekpark som uppfyller standard for god tillganglighet.
* Anpassa allmén platsmark till nya in- och utfarter.

» Samordning/anpassning av ledningar/dagvatten/skyfall utmed
Gardstensvagen.

* Utredning av markhgjder for allmén plats vid lekpark i plan och sektion
utifran stadens riktlinjer for tillganglighet.

Malen for den aktuella detaljplanen ar:

e Knyta ihop Gardsten centrum och nordéstra Gardsten pa ett medvetet sétt,
vilket kan bidra till att skapa en stadsméassighet och starka Gardsten.

o Forbattra tillgangligheten for gaende langs Gardstensvagen.

e Uppfora 14 radhus och 12 bostader i sammanbyggda tvabostadshus intill
Gardstensvagen.

e Uppfora 7 radhus och 32 bostader i sammanbyggda tvabostadshus intill
Pimpinellagatan.

o Totalt ungefar 7 700 kvm bostader

o Parkering for bostader i fortradgardar langs med gatan

1.2 Geografisk avgransning

Det preliminara detaljplaneomradet bestar av de tva rodmarkerade omradena i Figur 1,
oOster om Gardstensvagen och norddst om Pimpinellagatan. Utdver det preliminara
detaljplaneomradet bestar utbredningsomradet dven av ett omrade for park och
omradeslek samt naturstigar till och fran dessa omraden. Norr och éster om det
preliminéra detaljplaneomradet vid Pimpinellagatan ligger en lagerfastighet samt ett
skogsparti. S6derut avgrénsas projektet av Maltrtsgatan.
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Figur 1: Preliminart detaljplaneomrade i rétt, omrade for park och omradeslek i gront.

1. 3 Angransande projekt
2018 fastslogs en ny detaljplan norr om aktuell plan, Angered - Bostader mm. i norddstra
Gardsten (BoStad2021). Planen mojliggér uppférandet av bostader pa mark dster om
Gardstenvagen och anger mark for skola i nara anslutning till detaljplaneomrade, véster
om Gardstensvagen. | nulaget pagar projektering for detta andamal.

I anslutning till det preliminara detaljplaneomradets nordliga grans, vid Pimpinellagatan,
finns det planer pa en detaljplan som mojliggor uppforandet av en skolbyggnad pa mark
som idag &r en lagerbyggnad.

Oster om det aktuella planomradet pagar detaljplanearbete for bostader vid
Rannebergsvagen och Révebergsvégen inom stadsdelen Angered. Naturstig planeras
mellan planomradena.

Goteborgs Stad, Exploateringsférvaltningen, Forslagshandling allmén
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2. Planeringsforutsattningar

Ett antal forutséattningar har legat till grund for utformningsforslaget vilka beskrivs i detta

avsnitt.

Gardstensvagen utgor en ringled runt stadsdelen Gardsten. Den aktuella strackan
av Gardstensvagen trafikeras av ungefar 2 650 fordon per dygn.
Hastighetsbegransningen ar 50 km/h och det finns tva passager dver vagen i
anslutning till planomradet. Utdver den hastighetssakrade gang- och
cykelpassagen 6ver Gardstensvagen fran Malortsgatan finns inga
hastighetsddampande atgérder langs den aktuella strackan.

Belysning finns langs Gardstenvagen. Pa strackan mellan Malortsgatan och
Pimpinellagatan finns belysning pa den vistra sidan som huvudsakligen belyser
gang- och cykelvagen. Pa bada sidor om végen finns dven master for linupphéangd
belysning.

Langs Gardstensvagens vastra sida gar en separat gang- och cykelbana som ingar
i det lokala cykelvagnatet. Fran denna nas gang- och cykelbanor pa MalGrtsgatan
och Pimpinellagatan.

Léangs Gardstensvagens Ostra sida, fran korsningen med Pimpinellagatan och
ungefar 50 meter séderut, finns ett sidordcke som syftar till att skydda trafikanter
fran oeftergivliga hinder, i detta fall en bergsslant.

Narmsta busshallplatser finns cirka 250 meter fran planomradet vid Gardsten
centrum och busshallplats Saffransgatan norr om planomradet utmed
Gardstensvagen.

Oster om kérbanan p& Gardstensvagen finns ett befintligt dppet dike som utgér
den nuvarande l6shingen for dagvattenhanteringen langs strackan.

Langs Maldrtsgatan finns en kombinerad gang- och cykelbana pa korbanans dstra
sida som ansluter till gang- och cykelbanan langs Gardstensvagens vastra sida via
en gang- och cykelpassage.

Strax Gster om Malortsgatans korsning med Gardstensvagen finns en gang- och
cykelvag som avviker dsterut fran Malortsgatan och som dven anvands for
servicefordon till och fran en vattenreservoar i omradet.

Léangs Pimpinellagatan finns en gangbana pa korbanans sodra sida som ansluter
till gang- och cykelbanan langs Gardstensvagens vastra sida via en gangpassage.
En befintlig transformatorstation finns pa Pimpinellagatan norr om in- och utfart
till planerad bebyggelse. Transformatorstationen paverkar forutsattningarna att
uppfylla siktkrav i anslutning till in- och utfart. Det géller bade vid befintlig
hastighet 50 km/h (NVDB) och den féreslagna hastigheten 30 km/h.

Nabarhetsanalyser visar brist pa tillganglig offentlig friyta i anslutning till
planomradet. For att uppfylla Goteborg stads riktvarden enligt versiktsplan och
Gronplan behover bostadsnara park- och lekyta tillskapas inom planen.
Bollplanen norr om Mal6rtsgatan ansluts med en friliggande gang- och cykelvag
som har lutningar pa mellan 8 och 20 %. Omradet kring park- och lekytan
karaktariseras av kuperad terrang med berg i dagen, upphdjda bevuxna bergkullar
och partier med naturmark. Dartill finns det &ven flera stérre uppvuxna trad.
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PM Geoteknik och bergteknik* bedomer, ur ett geotekniskt perspektiv, att
planomradet &r stabilt och att det inte foreligger risk for ras och skred av
befintliga jordlager varken for befintliga forhallanden eller efter en eventuell

exploatering.

Vidare beskrivs berggrunden inom undersokningsomradet som stabil och utan
behov av dvergripande atgard for antagande av planen. Dock framhalls att det
finns omraden som kraver omedelbara atgarder for att forhindra blockutfall vid

exempelvis frostsprangning.

2.2 Trafiksystem och trafikdata
| utredningsomradets narhet finns framst par- och radhusbebyggelse och enstaka

flerfamiljsbostadshus med parkering samlad utanfér den egna fastigheten.

Ur ett 6vergripande perspektiv ar trafiksystemet i Gardsten strukturerad utifran 1960-

talets SCAFT-planering dar Gardstensvagen utgor ringled och huvudgata runt
bostadshusen och centrumanlaggningen i centrala Gardsten, se Figur 2. De omgivande

bostadsomradenas friliggande parkeringsplatser ansluter till Gardstensvagen via
matargator. Ringleden tillsammans med matargatorna skapar bostadszoner och inre gréna

zoner fria fran motortrafik. Strukturen gor att biltrafik fran Pimpinellagatan och
Malortsgatan ar hanvisad till Gardstensvégen.
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Figur 2: Oversikt dver Trafiksystemet i Gardsten (NVDB 2024). Planskilda passager fér gang- och
cykeltrafik markerade i gréna cirklar. Ungefarligt utredningsomréde i gult.

! Norconsult (2024). Ostra Gardstensvagen, bostader vid, dp
-PM Geoteknik och Bergteknik
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For gang- och cykeltrafik finns planskilda forbindelser till omkringliggande omraden pa
tre platser. | Sydvast genom gang och cykelbro dver Norrleden. I sydost genom planskild
gang- och cykelbro dver Gardstensvagen. | norr genom en planskild gang- och
cykeltunnel mot bostadsomradet Lovgardet.

Lokala malpunkter i omradet utgors av Gardstens centrum, busshallplatser langs
Gardstenvagen, Lilla Gardstensskolan och Langmosseskolan, varav de flesta ligger
innanfor ringleden Gardstensvagen. Gardsten centrum bestar av en centrumbyggnad med
livsmedelsbutik, restauranger, café, apotek med mera. | anslutning till centrumbyggnaden
finns bilparkering och en busshallplats med timglasutformning. Manga av de lokala
malpunkterna &r inte belagna med direkt narhet till Gardstensvagen utan aterfinns i
anslutning med matargator till narliggande parkeringsplatser.

Storre malpunkter utanfor utredningsomradet utgors av Angereds képcentrum,
Angeredsvallen, Angereds Arena, Angereds narsjukhus samt Géteborgs hamn och
centrala delar av Goteborg. Dessa malpunkter nas via Angeredsleden och Norrleden.

Vaghallare for samtliga vagar i anslutning till detaljplaneomradet ar kommunen med
undantag for de inre delarna av Pimpinellgatan med utfarter fran bostadshusen, dessa ar
enskilda végar.

Korsningen Malortsgatan dver Gardstensvagen ar utformad som en gang- och
cykelpassage med refug och hastighetsdampande ramper norr och séder om passagen. Pa
vastra sidan av Gardstensvagen ansluter gang och cykelpassagen till det med
Gardstensvagens parallella lokala gang- och cykelvagnat i norr-sydlig riktning. Pa Gstra
sidan av Gardstensvagen finns ingen gang- eller cykelbana. Korsningen ar belyst.

Pimpinellagatans korsning 6ver Gardstensvagen ar utformad som en gangpassage utan
hastighetsdampande atgarder utéver refug. Oster om refugen ansluter gdngbana pa
Pimpinellagatan. Cykling pa Pimpinellagatan sker i blandtrafik. Pa véstra sidan av
Gardstensvagen ansluter gang- och cykelpassagen till det med Gardstensvéagens parallella
lokala gang- och cykelvagnat i nordsydlig riktning. P& Gstra sidan av Gardstensvagen
finns ingen gang- eller cykelbana. Korsningen ar belyst.

Fran cykelbanan pa dstra Gardstensvagen nas malpunkter i Gardsten genom de centrala
parkstraken, vidare norrut nas exempelvis bollplanen Lévgardesplan genom planskilda
gang- och cykelbanor under Gardstensvéagen. Cykelresor mot centrala Goteborg tar
ungefar en timme och gors primart pa 6stra sidan av Gota alv via Pimpinellagatan och
sedan genom ett kuperat skogsomrade till Angered, Hjallbo och sen vidare soderut.

2.3 Gaturum och stadskaraktar

Gardstens stadskaraktar praglas av trafiksystemens utformning déar Gardstens centrum
och grénomradet innanfor ringleden utgor naturliga motesplatser utan motortrafik.
Bebyggelsen i linje med centrumanlaggningen ar 5-8 vaningar hog. Pa den dsta sidan av
Gardstensvagen, vid det planerade planomradet utanfor ringleden, sjunker
bebyggelseskalan till par- och radhus med tva vaningar. Pa dstra sidan framtrader en mer
skogbevuxen omgivning med manga skyddsvarda trad. Den befintliga naturen med skog,
berg och vatmarker har potential att utgéra naturliga lekmiljoer for barn. 1dag upplevs
dock dessa som otrygga och anvands i liten utstrackning som lekplatser.

Goteborgs Stad, Exploateringsférvaltningen, Forslagshandling allmén 8 (23)
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2.4 Tillganglighet

Gang- och cykelpassagen samt gangpassagen som korsar Gardstensvagen fran
Malortsgatan och Pimpinellagatan &r utformade med refuger. Dessa ar utrustade med
nollad savél som riktningsgivande kantsten. Den nollade kantstenen forbattrar
tillgangligheten for rullstolsburna och den riktningsgivande kantstenen ékar
tillgangligheten for synnedsatta.

En viktig malpunkt i omradet ar den befintliga lekplatsen norr om MalGrtsgatan.
Topografin kring den gor att anslutande gang- och cykelbana har en lutning pa mellan 8
och 20 % vilket dverskrider kraven for en tillganglig offentlig friyta. Det finns ett racke
langs ena sidan av gang- och cykelbanan. Inga parkbankar finns langs strackan.

Anslutningen mellan lekparken och anslutande gang- och cykelbana har tillfredstallande
lutningar om ungefar 2 %.

2.5 Trafiksakerhet

STRADA-utdrag fran de senaste tio aren éver omradets olycksstatistik visar inga olyckor
med dadligt utfall. Under denna period har inte heller nagon allvarlig olycka intraffat men
daremot 1 mattlig olycka och 8 lindriga olyckor, se Figur 3.

e 3singelbilolyckor pa Gardstensvagen

e 1singelolycka pa Malortsgatan

e 4 Singelcykelolyckor pa Pimpinellagatan

e 1 olycka mellan fordon och fotgangare pa Gardstensvagen

e,
o

> MEKY atan

SR

e

Neg@ogiian, .,

Figur 3, Trafikolyckor i narheten av utredningsomradet registrerade i STRADA-registret

Goteborgs Stad, Exploateringsférvaltningen, Forslagshandling allmén
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2.6 Byggnadstekniska forutsattningar

En befintlig transformatorstation finns pa Pimpinellagatan norr om in- och utfarten till
planerad bebyggelse. Transformatorstationen paverkar forutséattningarna att uppfylla
siktkrav i anslutning till in- och utfarten. Det galler bade vid befintlig (ej skyltad)
hastighet 50 km/h (NVDB) och den féreslagna hastigheten 30 km/h.

Vid befintlig bollplan finns kraftigt kuperad terrdng med berg i dagen och bergkullar.
Terrangen paverkar mojligheterna att anlagga en mer tillganglig gang- och cykelbana
utifran perspektivet lutningar. Omradet omkring bollplanen karakteriseras aven av tat
uppvuxen skog som skulle behova fallas vid ny lokalisering av gang- och cykelbana.

Oster om korbanan pa Gardstensvagen finns ett befintligt 6ppet dike som utgér den
nuvarande losningen for dagvattenhanteringen langs strackan. Om Gardstensvagen far en
bredare sektion, som expanderar osterut, och darmed omajliggor befintlig 16sning, behdvs
en ny losning for dagvattenhantering.

Goteborgs Stad, Exploateringsférvaltningen, Forslagshandling allmén 10 (23)
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3 Forslag

Utformningsforslaget berér Pimpinellagatan, Gardstenvagen, Malortsgatan samt lekpark
med tillhérande stigar och gang- och cykelvagar. Redovisningen av forslaget gors fran
norr till séder.

™
B
|/

Figur 4: Trafik- och utformningsférslag éver Pimpinellagatan samt korsning med Gardstenvagen. Detalj ur
ritning 603920-0201.

Figur 4 visar utformning 6ver Pimpinellagatan samt korsning med Gardstensvagen. |
huvudsak planeras for ny anslutning till lokalgata fran Pimpinellagatan samt infrastruktur
for gang- och cykeltrafik som majliggor goda trafikforutsattningar for detaljplanens
planerade bostéder.

Ny gangbana planeras pa Pimpinellagatans norra sida fran befintlig gangbana i
korsningen med Gardstensvagen till det nya bostadsomradets vaganslutning. Bredden
uppgar till 2,5 meter i enlighet med krav for friliggande gangbana i teknisk handbok?.
Strax oster om korsning med Gardstengatan uppfors gangbanan med stodmur samt racke
dar hojdskillnaden mellan gangbana och anslutande mark &r storre an 0,5 meter, se Figur
5. Bakom gangbanan kréavs dagvattenatgarder sasom dikesbotten eller motveck for att
hantera dagvatten och skyfall inom fastighetsgrans. Halvvags upp till planerade bostader
utfors ett vilplan med sittmojlighet for att 6ka tillgangligheten.

2 Teknisk handbok, 3BA-Utrymme for gangtrafik (Géteborgs stad, 2024)
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Figur 5: Sektion E-E, skiss stédmur Pimpinellagatan ritning 603920-7003.

Den befintliga gangpassagen pa Gardstensvagen hastighetssékras genom anldggandet av
farthinder enligt standardritning®. Atgarden medfér behov av ny dagvattenbrunn for att
undvika stillastaende vatten framfor farthinder. Den anslutande gangbanan Gster om
gangpassagen breddas till 4,0 meter for att kunna fungera som kombinerad gang- och
cykelbana. Detta for att sékerstalla tillracklig bredd innan cykeltrafik leds vidare till
kérbana med blandtrafik pa Pimpinellagatan. Atgarden péverkar befintligt elskap som &r
belagen vid befintlig asfaltkant vid gangbanan, ny placering for skapet behdvs utredas i
nésta skede av projektet.

Infarten till de nya bostdderna har dimensionerats for méte mellan lastbil och personbil.
Infarten har placerats med hénsyn till befintlig teknikbyggnad och de siktforutsattningar
platsen har.

| det sydostra hornet fran Pimpinellagatans korsning med Gardstenvagen anlaggs en 0,5
meter djup torrdamm med slantlutning om 25 %. Dammens volym &r ungefar 60 m3 och
syftar till att omhanderta dagvatten och skyfall. Ytan &r idag relativt platt. For att anlagga
damen kravs utjamning av mark. Hansyn har tagits till hdjdkurvor for att undvika behov
av bergssprangning, dock finns ingen inmatning av berg vilket innebar att behovet inte
kan uteslutas. Utgangspunkt ar att undvika schaktning, réjning och sprangning och utga
fran befintlig sanka sa langt méjligt. Vid breddning av dammen leds dagvatten vidare
langs ett Oppet dike vaster om gangbanan.

8 Standardritning 4504-L Forh6jd passage pa gator med och utan busstrafik (Géteborgs stad,
2024)
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Figur 6: Trafik- och utformningsforslag 6ver Gardstenvagen. Snitt for sektioner markerade med bokstaver.
Detalj ur ritning 603920-0201 och 603920-0202.

Figur 6 visar utformning langs Gardstenvégen. | huvudsak planeras for en ny 2,0 meter
bred gangbana samt 0,5 meter hinderfri bredd Gster om Gardstensvéagens befintliga
korbana. Gangbana uppfors langs Gardstensvagen mellan de tva befintliga gang- och
cykelpassager som korsar Pimpinellagatan och Maldrtsgatan. Den hinderfria bredden &r
av sarskilt stor betydelse pa delen av strackan som angréansar till mur och trappor pa
kvartersmark. Ett 6ppet dike uppfors vaster om gangbanan, med start vid gangbanans
start i soder och stracker sig norrut fram till den stérre torrdammen pa mitten av strackan.
Diket kan med fordel besas med angssadd. Diket leder dagvatten vidare med koppling till
torrdammen dar det ytterligare kan fordréjas och sedan ga vidare i ledning. For
vagsektioner langs strackan se Avsnitt 3.2 Sektioner.

Goteborgs Stad, Exploateringsférvaltningen, Forslagshandling allmén 13 (23)
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Idag finns det fyra stolpar i planomradets sodra del for en polygonspand
belysningsanlaggning. Dessa foreslas att tas ned for att ersattas med stolpar pa gatans
vastra sida, likt den I6sning man har gjort norr om planomradet. Vid korsningarna,
Malortsgatan och Pimpinellagatan kan belysningsstolpar behéva kompletteras. En
helhetslosning for belysning for allmén plats behover studeras vidare i
detaljprojekteringen av en projektor/ ljusdesigner.

Utford naturvardesinventering av planomradet, visade att fladdermadss bor och ror sig i
naturomradena kring tillkommande bostéader. Det &r darfor viktigt att belysningsforslaget
for allmén plats utformas med hénsyn till fladderméssen och samordnas med
exploatdrens belysningsplan for kvartersmark. For att belysningsplanen ska fungera,
behdver staden och exploatdren ha en gemensam idé for saval placering som styrning av
belysningen. Syftet dr att hitta ratt balans mellan mdrker och ljus for att freda
fladdermdssens habitat utan att kompromissa med den upplevda tryggheten i omradet.

Langs gangbanans sodra del 16per ett dike som syftar till att leda vatten till torrdammar. |
norr ersatts diket av ledningar under gangbanan for att undvika bergssprangning vilket en
sektion med ytligt dike krévt.

En torrdamm anlaggs i mitten av strackan for att omhanderta dagvatten. \Volymen uppgar
till ungefar 120 m3. For att anlagga dammen kréavs en utjamning av ytan for att halla
vattenvolymen innan det rinner vidare langs Gardstensvagen norrut. Utformningen av
torrdammen ska anpassas sa att sa lite mojlig schakt och réjning krévs.

Figur 7: Trafik- och utformningsférslag dver Maldrtsgatan. Detalj ur ritning 603920-0201.
Figur 7 visar trafik- och utformningsforslaget langs Mal6rtsgatan.

| huvudsak planeras for anslutning till ny lokalgata fran Mal6rtsgatan som majliggor goda
trafikforutsattningar for detaljplanens planerade bostader.

Den befintliga gang- och cykelvagen pa Maldrtsgatans norra sida & genomgaende med
samma material och hojdsattning innan, 6ver och efter infarten. En malad véjningslinje
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mot motortrafiken och fasad kantsten tydliggor att motortrafiken har véjningsplikt mot
gang- och cykeltrafiken. Infarten dimensioneras for méte mellan lastbil och personbil.

Dér Malértsgatans gang- och cykelbana forgrenar sig mot lekparken planeras fér nya
sittplatser. Syftet ar att forbattra tillgangligheten da backen inte nar upp till kraven for god
tillganglighet.

Ytterligare en torrdamm med volym om 70 m? planeras nordost om Malortsgatans
korsning med Gardstensvagen. Minst en meters sékerhetsavstand planeras mellan
torrdamm och gang- och cykelbana. For att anlagga dammen kréavs avverkning av trad
och schaktning.

De tva asfalterade ytorna mellan Maldrtsvagen och gang- och cykelbanan ska istéllet
utforas som latt skalade angsytor for att tillfora mer gronska och infiltrerbara ytor for
dagvatten.

Figur 8: Trafik- och utformningsforslag dver lekpark. Snitt for sektioner markerade med bokstéver. Detalj ur
ritning 603920-0203.

Figur 8 visar utformningsforslaget 6ver lekparken dster om den planerade bebyggelsen pa
Malortsgatan. Den befintliga lekparken bestar i huvudsak av en bollplan som ersétts av en
lekpark i naturmiljo. Den nya lekparken foreslas innehalla sittplatser, utlagda stockar,
stenar, sittgradanger, en mindre bollplan, rutschkana i slant, gungdjur, sandlada, lekhus
och utkiksplats. | senare skede bor &ven belysning ses Over for att skapa en trygg
parkmiljo.

Lekparken ansluts till befintligt gang- och cykelvagnat som pa vissa platser justeras for
att uppna en forbattrad tillganglighet.

| anslutning till befintlig korsning for gang- och cykelbananorna uppférs nya sittplatser
och ett lekhus pa en hajd, se Figur 8 och markering 1.
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Gang- och cykelbana numrerad 2 utrustas med sittplatser som majliggor vila for
passerande i den branta backen. Gangbanans sédra sida utrustas d&ven med racke/ledstang
for att forbattra tillgangligheten i backen. Aven ricket mot dalgéangen pé norra sidan byts
ut mot nytt. Lutningen som uppkommer av terrangen oéverstiger krav for god
tillganglighet. Att forbattra tillgangligheten genom att utforma gang- och cykelvéagen i
serpentiner innebadr stora ingrepp i intilliggande naturmark och berg. Det beddms inte
som en ekologisk eller ekonomisk rimlighet att foresla en l6sning som uppfyller kraven
for god tillganglighet.

3.1 Trafiksystem och trafikdata

Det befintliga motortrafiknatet forandras inte av det nya forslaget utéver de tva
tillkommande anslutningspunkterna till den nya bebyggelsen pa Pimpinellagatan och
Malortsgatan. Motortrafik fran detaljplanens planerade bostader belastar Pimpinellagatan,
Malortsgatan och Gardstensvéagen. Den tillkommande trafiken forvantas inte medfora
kapacitetsproblem i de tva korsningspunkterna pa Gardstensvégen.

Gangtrafiknatet far en ny lank langs med Gardstensvagen som forbéttrar
framkomligheten langs gatan. Pa Pimpinellagatans norra sida uppfors en gangbana som
forbinder detaljplanens bostader till det dvriga gangnatet. Pa MalGrtsgatan uppfors en ny
anslutningspunkt till gangnatet for att ansluta detaljplanens bostader. Se kapitel 5,
Forslag.

Cykeltrafiknatet forandras inte till f6ljd av den nya utformningen utdver den forbattrade
framkomligheten vid gang- och cykelpassagen i korsningspunkten
Gardstensvagen/Pimpinellagatan. Den befintliga gang- och cykelbanan langs
Malortsvagen paverkas av den nya infarten da en konfliktpunkt mellan olika trafikslag
uppkommer.

3.2 Sektioner

Nedan redovisas de fyra vagsektioner som foreslas pa Gardstensvagen fran norr till séder
samt tva sektioner for lekparken. For sektionernas placering se Figur 6 (sida 3) samt
Figur 8 (sida 15).

SEKTION D-D

Figur 9: Vagsektion D-D, Gardstensvagen, ritning 603920-7002.

Figur 9 visar tillkommande delar av vagsektion for Gardstensvéagen vid gang- och
cykelpassage i hojd med Pimpinellagatan. Fran vanster till hdger bestar sektionen av
befintlig korbana, en tillkommande cykel- och gangbana med bredd om 4 meter inklusive
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kantsten, skiljeremsa med bredd om 0,25 meter, sakerhetsavstand om 1 meter samt en
torrdamm.

SEKTION C-C

, i ’

S B \n.

Figur 10: Vagsektion C-C Gardstensvagen, ritning 6039207002,

Figur 10 visar tillkommande delar av vagsektionen for Gardstensvagen soder om sektion
D-D. Soder om sektion D-D foreslas ingen cykelbana, utan enbart gangbana. Dagvatten
leds i ledningar under gangbana da en bredare sektion med dike skulle krava
bergsskarning. Fran vanster till hoger bestar sektionen av befintlig kérbana, en
tillkommande gangbana med bredd om 2 meter inklusive kantsten*, fri bredd om 0,5
meter samt en stddremsa om 0,25 meter.

Figur 11: Vagsektion B-B Gardstensvagen, ritning 603920-7001.

Figur 11 visar tillkommande delar av vagsektionen for Gardstensvagen séder om sektion
C-C. Har leds dagvatten i dike da sektionen kan ges storre utbredning dsterut utan behov
av bergsprangning. Fran vanster till hoger bestar sektionen av befintlig korbana,
tillkommande dike (pabdrjad avsmalning/dvergang till dagvattenledning), tillkommande
gangbana med bredd om 2,0 meter inklusive kantsten, fri bredd om 0,5 meter, stodremsa
om 0,25 meter, sdkerhetsavstand om 1 meter samt torrdamm.

4 Uppfyller med marginal krav for gdngbana med litet gangflode, 2 meter.
Teknisk handbok, 3BA-Utrymme for gangtrafik (Goteborgs stad, 2024)
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SEKTION A-A

Figur 12: Vagsektion A-A Gardstensvagen, ritning 603920-7001.

Figur 12 visar tillkommande delar av vagsektionen for Gardstensvagen strax norr om
gang- och cykelpassage i hojd med Malortsgatan. Fran vanster till hoger finns befintlig
korbana, tillkommande dike om 1,0 meter, tillkommande gangbana om 2 meter, fri bredd
om 0,5 meter, stddremsa om 0,25 meter, sdkerhetsavstand om 1 meter samt en torrdamm.

Figur 13: Sektion F-F lekpark, streckad linje visar befintlig markniva. Ritning 603920-7003.

Figur 13 visar sektion for lekpark med snitt i ungeférlig nord-sydlig riktning. Mellan de
tva topparna anlaggs en bollplan pa den jamna mittendelen av sektionen. Fran den
nordliga toppen till grytans lagpunkt &r hojdskillnaden ungefar 8 meter. Fran den
befintliga gang- och cykelvagen i soder till sektionens lagpunkt ar hojdskillnaden ungefar
3 meter.
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SEKTION G-G

L et e 1 ot B
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Figur 14: Sektion G-G lekpark, streckad linje visar befintlig markniva. Ritning 603920-7004.

Figur 14 visar sektion for lekpark med snitt i ungefarlig 0st-vastlig riktning. Terrdngen &r
som hogst i vaster och sluttar mot 6ster, den totala hdjdskillnaden ar ungefar 10 meter i
andarna. Sektionens langd &ar ungefér 110 meter.

3.3 Gaturum och stadskaraktar

Forslaget har utformats med avsikten att uppna en sa hog gronytefaktor som mojligt.
Eftersom utredningsomradet praglas av stora nivaskillnader har manga slantytor
uppkommit for att ansluta plan till varandra. Da begreppet gronyta inte inkluderar
slantytor har énskad niva av gronytefaktor inte kunnat uppnas. Den angransande
naturmiljon gor dock att upplevelsen av omradet kdanns gron och rekreativ.

3.4 Tillganglighet
Den framtagna Tillganglighetsplanen (Bilaga 2) redogor for utredningsomradets
tillganglighet utifran det framlagda utformningsforslaget.

Léangs Gardstensvégen redogors i huvudsak for de konfliktpunkter mellan gaende och
cyklister som finns i anslutning till de tva gang- och cykelpassagerna.

Langs Pimpinellagatan uppgar gatans lutningar till 8 % med anledning av topografiska
forutsattningar. Det innebar att lutningskrav fran teknisk handbok®® 6verskrids. For att
uppna god tillganglighet bor gangtrafiken ha en lutning <2 % och cykeltrafik lutning om
maximalt 4 %. Darav har ett vilplan med bénk ritats in langs gangbanan halvvags upp till
bostadsomradet.

Malortsgatan har lutningar som éverskrider lutningskrav i Teknisk handbok for bade
gang- och cykeltrafik. Lutningarna uppgar till 8 % med anledning av de topografiska
forutsattningarna.

Den foreslagna lekparken ligger nedsankt i forhallande till omgivande vagar och
bebyggelse. For att sékerstélla funktion och tillganglighet har en tillgdnglighetsplan med
utgangspunkt i hojdstudier fran tva sektioner tagits fram, se sektioner i Avsnitt 3.2
Sektioner.

For god tillganglighet innebér att vagar till och fran lekparken inte bor 6verstiga 4 %
langslutning. For att uppna god tillganglighet for de befintliga gang- och cykelvagarna

5 Teknisk handbok, 3BD - Lutning gangbana. (Goteborgs stad 2024).
® Teknisk handbok, 3CD Linjeforing och lutning cykelbana. (Goteborgs stad 2024).
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kravs stora sprangarbeten for att leda om végarna i serpentiner och darmed uppna battre
lutningsforhallanden. Atgarderna som kravs for att uppna detta krav bedoms inte vara
ekologiskt eller ekonomiskt rimliga. D& behovet av bostadsnara park &r stort i Ostra
Gardsten bedoms fordelarna med att bygga parken, trots tillganglighetsproblematiken,
overvaga nackdelarna. Darfor uppnas inte detta krav med det framtagna
utformningsforslaget.

3.5 Trafiksakerhet

Gang- och cykelpassagen 6ver gardstensvagen till Pimpinellagatan kompletteras med
hastighetsddmpande atgarder i form av farthinder. Detta syftar till att hastighetsédkra
passagen for kad trafiksakerhet. Utformningen har valts for att vara samstammig med
befintliga farthinder vid gang- och cykelpassage dver Gardstensvagen till Malortsgatan
knappt 300 meter sdderut. Atgarden ger en férutsagbar och séker trafikmiljo.

Anslutningspunkten till detaljplanens bostader pa Maldrtsgatan utformas for att ge
oskyddade trafikanter foretrade. Det gors fysiskt genom att gang- och cykelbanan ar
genomgaende och ligger dver korbanan i korsningspunkten, motortrafik kér upp pa gang-
och cykelbanan genom fasad kantsten. Atgarden kompletteras med vagmalning och
skyltning for att tydliggdra att motortrafik har vajningsplikt mot gang- och cykeltrafiken.

3.6 Byggnadstekniska forutsattningar

Tekniska anlaggningar

De befintliga belysningsstolpar som finns pa Gardstensvagens ostra sida flyttas for att
mojliggora utbyggnad av gangbana. Ny belysning kommer placeras pa vastra sidan av
Gardstensvagen.

Tre nya torrdammar om totalt 250 m3 planeras utmed Gardstensvéagens Gstra sida. Dessa
anlaggs for att omhanderta dagvatten fran allméan platsmark i naromradet.
Dagvattenledningar samt dike planeras under samt intill Gardstensvagens dstra gangbana
for att leda dagvatten mellan torrdammarna i syd-nordlig riktning.

Geoteknik och markforhallanden
Som det beskrivs i avsnittet Forslag kravs stodmur for den tillkommande gangbanan pa
Pimpinellagatans norra sida i anslutning till gang- och cykelpassagen.

Beroende pa bergets utbredning pa Gardstensvagen vid sektion C-C kan bergsskarning bli
aktuellt for att mojliggora den valda sektionen.

Sammanfattningsvis beddéms inte utformningsforslaget forandra de férutsattningar och
slutsatser som beskrivs i PM geoteknik och bergteknik.

3.7 Stadllningstaganden och konsekvenser

Utredningens syfte var att understka férutsattningarna for en lekpark som uppfyller
kraven for god tillganglighet. Utredningen visar att det inte & mgjligt utan stora och
kostsamma ingrepp i naturmark. D& behovet av bostadsnéra park &r stort i Ostra Gardsten
beddms fordelarna med att bygga parken, trots tillganglighetsproblematiken, évervéiga
nackdelarna. Beslut att ga vidare med parkforslag har férankrats och godkants pa
chefsniva genom allmént platsforum.
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3.8 Fortydliganden/medskick till projektering

Placering av nya belysningsstolpar langs Gardstenvagen hanteras inte i
Forslagashandlingen. Vidare projektering bor undersoka precis lokalisering. Aven
belysning i parken behdver ses dver och tas fram ett nytt belysningsférslag for att skapa
en trygg lekpark.
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4. Forhallanden under byggtiden

Under byggtiden kommer véagbana i anslutning till tillkommande gang- och cykelbanor
samt anslutningspunkter att tillfalligt tas i ansprak. Trafiken pd Gardstensvagen kan
komma att paverkas sa att vagen blir enkelriktad och signalreglering kravs.
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5. Bilagor

1. Forslagshandling
2. Tillganglighetsplan
3. Kostnadsuppskattning
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